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ANSOKAN OM ANDRINGSTILLSTAND ENLIGT MILJOBALKEN
Sokanden Swedavia AB, org. nr 556797-0818, 190 45 Stockholm-Arlanda

Ombud Advokat Malin Wikstrém, Setterwalls Advokatbyra AB,
P.O. Box 11235, 404 25 Go6teborg, tel: 031-701 17 83,
mobil: 0733-940436, malin.wikstrom@setterwalls.se.

Saken Ansokan om dndringstillstand enligt 9 kap. och 16 kap. miljo-
balken (1998:808) for verksamheten vid Stockholm Arlanda
Airport, Sigtuna kommun (verksamhetskod 63.30 A)

I egenskap av ombud for Swedavia AB (Swedavia) far undertecknad harmed, med st6d av
bifogad fullmakt, anséka om dndringstillstand for verksamheten vid Stockholm Arlanda
Airport, i enlighet med denna ansokan och dess tillhorande bilagor.

1. Yrkanden

Swedavia yrkar tillstand enligt miljobalken att inom ramen for géllande tillstdnd
(tillstandsgivet trafikfall 1a) till verksamheten om 350 000 flygrorelser per ar fa
tillampa alternativa inflygningsprocedurer till bana 01R, bana 01L och bana 19R
enligt foljande.

e Tre RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar) till bana 01R bendmnda RNP x
RWY 01R (AR), RNP y RWY 01R (AR) och RNP z RWY 01R (AR)

e En RNP AR-procedur (kurvad inflygning) till bana 01L benimnd RNP y RWY 01L
(AR)

e Tva RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar) till bana 19R bendmnda RNP x
RWY 19R (AR) och RNP y RWY 19R (AR)
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Swedavia yrkar i forsta hand tillstdnd till befintlig dragning av RNP y RWY 01R
(AR) och i andra hand tillstand till alternativ dragning av RNP y RWY 01R (AR)
(nedan bendmnda sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2).

Swedavia yrkar tillstand till att f& genomfora dessa RNP AR-procedurer (kur-
vade inflygningar), varav maximalt 19 500 till bana 01R, 3 100 till bana 01L och
2 900 till bana 19R per ar.

Swedavia yrkar tillstand till modifiering av tvd bananvandningsmonster som ba-
seras pa Established on RNP (EoR) enligt foljande.

Inflygningar till bana 01R (rak eller kurvad) och bana o1L (kurvad) i kombi-
nation med avgangar fran bana o1L.

Inflygningar till bana 19L (rak) och bana 19R (kurvad) i kombination med av-
gangar fran bana 19R.

Swedavia yrkar vidare att mark- och miljodomstolen godkéanner den till ansckan
bifogade miljokonsekvensbeskrivningen (MKB), meddelar verkstallighetsforord-
nande for de ansokta féorandringarna av verksamheten enligt 22 kap. 28 § forsta
stycket miljobalken samt faststiller villkor i enlighet med Swedavias forslag.

Forslag till villkor

Om inget annat anges nedan foreslas att de villkor som giller enligt gdllande till-
stdnd ligger fast oforandrade. Foljande villkor foreslas justeras med anledning
av denna andringstillstdnds-ansékan (justering anges i kursiv stil och 6verstru-
ket).

Allméant villkor

1.

Om inte nagot annat foljer av Gvriga villkor ska anldaggningarna utformas och
verksamheten bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Swedavia har
angett i dndringstillstindsansokan jamte bilagor samt vad sokanden i 6vrigt har
uppgett eller atagit sig i detta mal samt ddarutéver vad som foljer av mark- och
miljodomstolens deldom i mal M 2284-11 daterad 2013-11-27 och Mark- och
miljoéverdomstolens dom i mal M 11706-13 daterad 2014-11-21, mark- och mil-
jodomstolens deldom i mal M 2284-11 daterad 2017-05-17 samt mark- och mil-
jodomstolens deldom i mal M 2284-11 daterad 2020-06-04.

Vid tillampning av villkor och foreskrifter i mark- och miljodomstolens dom i
detta mdl, deldom i mal M 2284-11, Mark- och miljoéverdomstolens dom i mdl
M 11706-13 samt mark- och miljiodomstolens deldom i mal M 2284-11 daterad
2017-05-1 ska foljande gdlla:

alla angivna varden som avser flygbuller ska vara berdknade virden om inte annat
anges,
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vid berdkning av flygbuller ska vid var tid faststilld bullerberdkningsmetod tillam-
pas, vilket for narvarande ar den metod for flygbullerberikning som faststallts i
kvalitetssdakringsdokumentet den 31 oktober 2011 av Transportstyrelsen och For-
svarsmakten i samrad med Naturvérdsverket,

med titorter avses tatorter med den utbredning de har enligt SCB:s definition ar
2010.

Villkor 37

37

Buller fran verksamheten far inte 6verskrida ljudnivan FBNgy 55 dB(A) med mer
in 3 dB(A) utanfor kurvan for grundalternativ 1a som redovisas 6verst pa s. 23 i
mark- och miljédomstolens deldom i méal M 2284-11 daterad 2013-11-27 eller
utanfor kurvan for sokt alternativ 1 som redovisas figur 4 i MKB till ansokan
om dndringstillstand.

Detta giller dock inte de granslinjer f6r FBNgy 55 dB(A) som inte far éverskridas
enligt villkor 18-21 i mark- och miljodomstolens deldom i mal M 2284-11 date-
rad 2013-11-27.

Verksamhetens faktiska bullerutbredning ska arligen redovisas till tillsynsmyn-
digheten.

Kontrollprogram

Forslag till ett uppdaterat kontrollprogram ska lamnas till tillsynsmyndigheten
senast tre (3) ménader efter det att tillstandet tagits i ansprak.

Bakgrund

Swedavia har under lang tid studerat olika mgjligheter att 6ka andelen icke-raka
inflygningar eller kurvade inflygningar (fortsattningsvis benamnt RNP AR-pro-
cedurer eller kurvade inflygningar) till framf6r allt Stockholm Arlanda Airport.
Inledningsvis var syftet att sa 1angt mojligt undvika 6verflygningar av Upplands
Visby tétort vid inflygning till bana 01R (bana 3 sdderifran). De inflygningspro-
cedurer som ursprungligen infor anldggandet av bana 3 var tiankta att genomfo-
ras for att undvika titorten vid inflygningar till bana 01R, visade sig i ett senare
skede inte kunna genomforas med nagon regelbundenhet av flygsakerhetsskal.
De enda inflygningsprocedurer som idag kan tillimpas for att undvika 6verflyg-
ning av Upplands Visby titort vid inflygning till bana 01R, ar de procedurer som
baseras pd RNP AR. Idag &r ett angelédget syfte med utvecklingen av kurvade in-
flygningar ocksa att sa langt mojligt forkorta inflygningarna for att darigenom
spara bréansle och darmed minska utslappen till luft. Det ir ett stort incitament
for flygbolagen att tillse att de kan anvianda kurvade inflygningar om det sparar
bransle och det dr en global angelagenhet att minska utslappen till luft av fossilt
ursprung.
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I gillande tillstdnd for flygplatsverksamheten vid Stockholm Arlanda Airport
anges i villkor 10 bland annat att nir sa ar mojligt utan att det paverkar flygplat-
sens kapacitet och med hansyn tagen till regelverk for flygtrafiktjansten, flygsa-
kerhetsskal och vaderleksforhallanden, ska inflygningsprocedurer genomforas
som undviker Upplands Visby tétort.

Genom villkor 17 i géllande tillstdnd har Swedavia mdjlighet att bedriva testverk-
samhet i en viss omfattning, vilket har varit en viktig forutsattning fér Swedavia
att kunna o0ka andelen kurvade inflygningar till bland annat bana 01R. Bolaget
har under en tid tillampat de tre RNP AR-procedurerna till bana 01R som bola-
get nu soker permanent tillstind till. Denna ansokan omfattar darfor tillstdnd
till dessa tre RNP AR-procedurer till bana 01R (bana 3 soderifran) samt tillstdnd
till ytterligare RNP AR-procedurer till bana 01L (bana 1 séderifrdn) och 19R
(bana 1 norrifran). Dessa sistndmnda procedurer ar dnnu inte godkdnda av
Transportstyrelsen och darfor inte publicerade eller tagna i drift.

For att fa genomfora RNP AR-procedurer kravs dven att flygbolagen erhéller ett
sarskilt tillstdnd fran luftfartsmyndigheten, vilket stéiller krav pa viss navigat-
ionsutrustning i flygbolagens flygplan, samt att flygbesattningen genomgar en
speciellt anpassad utbildning. Som namnts ovan &r ett viktigt incitament for att
oka andelen genomforda kurvande inflygningar och gynna teknikutvecklingen,
att minska bréansleforbrukningen for flygbolagen, till exempel genom flygvags-
forkortning med kurvade inflygningar.

Ansdkans omfattning

Swedavia yrkar ingen férandring av gallande tillstdnd med 350 000 flygrorelser
per ar med tillimpning av tillstindsgivet trafikfall (1a). Bolaget yrkar endast ge-
nom denna dndringstillstindsansokan i tillagg mojlighet att inom ramen for gil-
lande tillstand fa genomfora RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar) upp till
ett visst maximalt antal rorelser per ar till respektive bana i enlighet med fram-
stillda yrkanden. Andringen av tillstindet omfattar siledes endast en méjlighet
att fa tillampa RNP AR-procedurer till bana 01R, bana 01L och bana 19R i enligt
med framstallt yrkande istéllet for raka inflygningar i enlighet med trafikfall
(1a). Det ar i dagslaget inte mojligt att faststilla i vilken utstrackning det 6ver tid
kommer att vara mojligt att genomféra dessa procedurer. Det kommer sannolikt
att forandras over tid och antalet genomforda RNP AR-procedurer forvantas
kunna 6ka Gver tid. Det dr darfor viktigt att tillstdndet omfattar en mojlighet att
genomfora RNP AR-procedurer, men inte en skyldighet att varje ar genomfora
ett visst antal procedurer.

Sammanfattningsvis soker Swedavia séledes inte tillstand till 6kat antal flygro-
relser per ar eller en forandring vad avser majligheten att kunna nyttja till-
standsgivet trafikfall (1a) fullt ut, utan soker endast tillstand till att f4 mojlighet
att genomfora ett visst antal RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar) till bana
01R, 01L och 19R istéllet for raka inflygningar.
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Swedavia yrkar ocksa tillstand till att fa nyttja tvA modifierade bananvandnings-
monster som baseras pa en ny hantering av ankommande trafik, benamnd
“Established on RNP” (EoR). Det innebér en mojlighet till forflyttning av en
mindre andel av inflygningarna fran en bana till en annan. Se vidare avsnitt 7
nedan samt avsnitten 4-6 TB, Bilaga 2.

Gallande tillstand

Gallande tillstand for flygplatsverksamheten vid Stockholm Arlanda Airport
meddelades den 27 november 2013 i mal

M 2284-11 av mark- och miljodomstolen vid Nacka tingsritt. Efter 6verklagande
meddelade Mark- och miljé6verdomstolen dom i mal M 11706-13 den 21 novem-
ber 2014. I mark- och miljodomstolens dom meddelades ett antal uppskjutna
fragor rorande bland annat hantering av flygtrafiken. De uppskjutna fragorna
rorande alternativ bananviandning provades genom dom i mal M 2284-11 den 17
maj 2017.

Gallande tillstand for verksamheten redovisas i Bilaga 1.
Andringstillstand

Vid bedomningen av om det dr lampligt med en begransad provning ska hansyn
tas till framforallt &ndringens omfattning, dess miljopaverkan samt dess bety-
delse for den miljofarliga verksamheten som helhet. Av forarbetena* framgar vi-
dare att en rad andra faktorer ocksa ska tillmatas betydelse i denna lamplighets-
bedomning sdsom hur ldng tid som forflutit sedan grundtillstdnd meddelades,
om flera dndringstillstand eller foreldgganden meddelats tidigare, hur snabb den
tekniska och miljomassiga utvecklingen &r i branschen, vilka forandringar som
skett i verksamheten och dess omgivning sedan grundtillstindet meddelades
samt omfattningen av de miljostorningar som forekommer.

Tillstand till verksamheten vid Stockholm Arlanda Airport meddelades av mark-
och miljodomstolen i november 2013. Domen 6verklagades till Mark- och mil-
jooverdomstolen som meddelade dom i november 2014. Denna dom 6verklaga-
des till Hogsta domstolen som inte meddelade provningstillstdnd. Tillstdndet
togs i ansprak i januari 2016. Meddelad provotid angdende U1 — Landningsforfa-
rande och U4 - Dagvatten ar annu inte avslutad. Det ar en mycket omfattande
tillstdndsprovning att prova en anldggning av Stockholm Arlanda Airports stor-
lek och komplexitet. Sett i det perspektivet far géllande tillstdnd ses som nyligen
meddelat. Den dndring som Swedavia nu soker tillstdnd till 4r vil avgransad, ror
ett begransat antal rorelser per ar i forhéllande till gdllande tillstand om 350
000 rorelser per ar, och paverkar i mindre utstrickning endast bullerexpone-
ringen. Av bilagd MKB framgar att den samlade bullerexponeringen i ett hel-

1 prop. 2004/05:129 s. 62-63
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hetsperspektiv blir mindre omfattande om RNP AR-procedurer (kurvade inflyg-
ningar) tillimpas fullt ut jamfort med ett fullt nyttjande av raka inflygningar
med ILS. Andringen medfor en viss férindring av bullerexponeringen, men inte
nagon signifikant 6kning av det totala antalet boende som exponeras for buller-
nivaer overstigande géillande riktvarden for flygbuller.

Av MKB:n framgar att utslapp till vatten inte péverkas av den s6kta dndringen.
Den sokta dndringen av verksamheten leder inte heller till ndgon 6kning av ut-
slappen till luft. Utsldppen till luft av klimatpaverkande gaser fran flygtrafiken
minskar nagot utanfér den sa kallade LTO2-cykeln.

Gallande villkor f6r verksamheten kan med undantag for gallande villkor 37 i
sak bibehéllas oforandrade. En mindre justering foreslds av det allménna villko-
ret och villkor om ingivande av ett uppdaterat kontrollprogram med anledning
av sokta dndringar.

Mot bakgrund av det ovan anférda dr Swedavia av uppfattningen att sokta and-
ringar kan provas genom ett dndringstillstand d4 de inte dr genomgripande och
pa ett tydligt satt kan avgransas.

Sokta &ndringar
RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar)

RNP AR-procedurerna (kurvade inflygningarna) till bana 01R ar publicerade och
tagna i drift. De ar konstruerade sa att de i moéjligaste méan undviker Upplands
Visby tétort vid landningar pa bana 01R samtidigt som de fungerar vl ur ett
operativt perspektiv. En avvagning har gjorts mellan att undvika 6verflygning av
tatorter och omraden med bostadsbebyggelse dar samhallets riktvarden for flyg-
buller underskrids, och mgjligheten att skapa anvandbara procedurer som ska
kunna nyttjas i sé stor utstrackning som mgjligt. Fér en narmare redogorelse for
respektive procedur héanvisas till avsnitt 4.1 TB.

En ny RNP AR-procedur har konstruerats till bana 01L. men den har dnnu inte
godkants av Transportstyrelsen och darmed inte heller publicerats eller tagits i
drift. Proceduren kommer att anvindas antingen tillsammans med raka inflyg-
ningar med ILS3 till samma bana eller tillsammans med inflygningar till paral-
lellbanan (bana 01R), se vidare avsnitt 5.1 och 6.1 TB. Det har dven konstruerats
tva RNP AR-procedurer till bana 19R som inte heller har godkints av Transport-
styrelsen dnnu och darmed inte tagits i drift. Dessa procedurer kommer att an-
vandas antingen tillsammans med raka inflygningar med ILS till samma bana
eller tillsammans med inflygningar till parallellbanan (bana 19L), se vidare av-
snitt 5.2 och 6.1 TB.

2 Landing and Take Off cycle
3 Instrument Landing System
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7.2

Modifiering av tva bananvandningsmonster

Idag sker landningar pa en bana och starter pa en annan, men efterfragan pa
starter och landningar per timme vid Stockholm Arlanda Airport, som &r en ty-
pisk s.k. peak-flygplats, ir séllan jamnt fordelad. I perioder uppstér det en sned-
fordelning av trafiken, med tyngdpunkt antingen pa ankomster eller pa av-
gangar. Under morgontimmarna ar det till exempel en tydlig ankomstvag.

Det sa kallade EoR-konceptet okar forutsattningarna for s.k. variabel slottning
av ankomster och avgéngar. Det innebar att det kan ske samtidig inflygning till
tva parallellbanor dar det ena flygplanet till exempel genomfor en rak inflygning
med ILS till den ena parallellbanan medan det andra flygplanet genomfor en
RNP AR-procedur till den andra parallellbanan. Det dr ocksa mgjligt att genom-
fora tva samtidiga RNP AR-procedurer till tva parallellbanor oberoende av
varandra. Genom EoR mojliggors siledes en mer effektiv tillampning av ba-
norna vid Stockholm Arlanda Airport.

Swedavia onskar fa tillstand till tva modifierade bananviandningsmonster base-
rade pa EoR-konceptet enligt foljande:

konceptet enligt foljande:

e Inflygningar till bana 01R (rak eller kurvad) och bana o1L (kurvad) i
kombination med avgéngar fran bana o1L.

¢ Inflygningar till bana 19L (rak) och bana 19R (kurvad) i kombination
med avgangar fran bana 19R.

For en illustration av bananvindningsmonstren hanvisas till figur 19 i avsnitt 6.2
TB.

Ur flygtrafikledningssynpunkt ar detta ett alternativt satt att hantera en given
trafiksituation, inte ett fordndrat bananvindningsmonster for att ta hand om ett
forandrat kapacitetsbehov. En effektivisering sker dock da ett visst antal begran-
sade inflygningar kan ske pa den parallella banan som anvénds for starter i peri-
oder da antalet avgéngar ar fi. Genom dessa bananviandningsmonster okar alltsa
mojligheten att hantera till exempel morgonpeaken effektivt med kortare flyg-
strackor dd RNP AR-procedurerna minskar den totala flygstrackan jamfort med
en inflygning med ILS och farre ankomster maste ligga i vintlage. Denna effekti-
visering uppnas bade vid dagens segregerade bananvindning och i ett framtida
scenario med parallella mixade operationer.

I vilken utstrackning det kommer att vara majligt att tillampa bananvandnings-
monstren pa detta sitt och i vilken takt nyttjandet kan komma att ske 6ver tid ar
i dagslaget inte mgjligt att ange. En implementering av sokta dndringar kraver
Transportstyrelsens tillstdnd. Transportstyrelsen har dnnu inte implementerat
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8.2

ICAO4:s regelverk for EoR i sitt nationella regelverk, varfér Swedavia och LFV
behover fa ett undantag hos Transportstyrelsen beviljat for att kunna infora
EoR. Swedavia bedomer att moéjligheten till tillstind med beviljande av ett sa-
dant undantag ar goda.

Miljokonsekvenser
Sammanfattning

De sokta forandringarna bedoms endast medfora en paverkan pa bullerexpone-
ringen i flygplatsens nirhet.

Utslappen till luft forandras inte nimnvart inom den sé kallade LTO-cykeln.
RNP AR-procedurerna (kurvade inflygningarna) har dock totalt kortare flyg-
strackor an inflygning med ILS, vilket innebar mindre bransleatgang och dar-
med minskade utslapp till luft av bland annat klimatpaverkande gaser utanfor
LTO-cykeln vid nyttjande av RNP AR-procedurerna.

Det blir ingen forandrad paverkan vad géller utslapp till vatten eller markforhal-
landen dé antalet flygrorelser inte fordndras och flygplanen kommer att hante-
ras pa samma sitt pa marken som idag.

For en fullstdndig redovisning av de forvantade miljokonsekvenserna hanvisas
till MKB, Bilaga 3.

Buller

Redovisning av den forvantade bullerexponeringen av sokta forandringar utgar
fran forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, i vilken det
anges att i forordningen angivna riktvirden for flygbuller ska tillampas vid prov-
ning av tillstdnd for flygplatser enligt miljobalken. Berdkning av antal berérda
boende och bedomning av berorda titorter av sokta forandringar har baserats pa
statistik avseende totalbefolkning och titortsgranser ar 2018. Detta trots att gil-
lande tillstdnd utgér fran tatorternas utbredning fran ar 2010. For att majliggora
en jamforelse mellan tillstindsgivet trafikfall (1a) i gallande tillstdnd och s6kta
forandringar har en jamforelse av befolkningsstatistik gjorts for ar 2010 och ar
2018.

Redovisade bullerkurvor utgér fréan tillstdndsgiven trafik och sokta forandringar
(bade for sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2). Det presenteras ocksa en buller-
kurva i form av en ytterkontur inkluderande ett fullt utnyttjat tillstind med raka
inflygningar och ett fullt utnyttjat tillstind med maximalt antal kurvade inflyg-
ningar tillsammans. Det ar ett maximalt utfall som aldrig kommer intraffa i rea-
liteten da det antingen genomfors en rak eller en kurvad inflygning.

Bullerberikningar for maximal ljudniva har genomforts for maximal ljudniva 70
dB(A) tre och 16 ganger mellan kl. 06.00 och 22.00 (dag och kvall) och tre

4ICAO Doc 4444 Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management (PANS-ATM)
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ganger per natt. Det motsvarar bullerberikningarna for maximal ljudniva for
tillstdndsgivet trafikfall och mojliggor darfor en jamforelse samt ar i linje med
praxis.

Sokta RNP AR-procedurer medfor att vissa omraden exponeras for mer trafik,
samtidigt som andra omraden avlastas.

Ett fullt nyttjande av RNP AR-procedurerna leder till att nagot farre boende ex-
poneras for flygbullernivaer 6ver FBN 55 dB(A) jamfort med det tillstdndsgivna
trafikfallet med enbart raka inflygningar och de flesta boende inom kurvan for
FBN 55 dB(A) far en oférandrad ljudniva. Farre boende exponeras for maximal
ljudniva 70 dB(A) tre ganger mellan kl. 06.00 och 22.00 (dag och kvill) men na-
got fler inom maximal ljudniva 70 dB(A) 16 ganger dag och kvill. Nagot fler bo-
ende forviantas beroras av maximal ljudniva 70 dB(A) tre ganger per natt, vilket
beror pa att RNP AR-procedurerna gor att bullerkurvan breder ut sig mer 6ver
glesbebyggda omraden. Ett nyttjande av RNP AR-procedurer medfor att boende
i Rosersberg kan beroras av farre antal rorelser nattetid. Antalet rorelser nattetid
till bana 1 (01L) minskar om ett antal landningar flyttar till bana 3 (01R). I vilken
utrickning det kommer att ske beror pa mojligheten att nyttja RNP AR-procedu-
rerna. Som namnts ovan ar det dock oklart i vilken utstrackning RNP AR-proce-
durerna kan nyttjas 6ver tid och Swedavia onskar ha moéjlighet att nyttja gél-
lande tillstand, tillstandsgivet trafikfall (1a), alltjaimt fullt ut.

Som en foljd av den totalt sett minskade bullerexponeringen berdknas dven an-
talet mycket flygbullerstorda minska med den nya trafikfordelningen (bade for
sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2) jaimfort med den tillstdndsgivna trafiken.
Det forvantas inte bli ndgon direkt skillnad i exponering for vardlokaler eller
skolor. For en mer utforlig redovisning, se vidare i avsnitt 2.3 och avsnitt 2.8
MKB.

De nya procedurerna undviker 6verflygning av Upplands Viasby titort och i maj-
ligaste man aven andra tatorter och omraden med bostadsbebyggelse. Som en
konsekvens hirav ar det ofrankomligt att naturomraden vid sidan av titorterna
kommer att bullerexponeras i en nagot storre utstrackning dn om endast raka
inflygningar med ILS genomfors. Nagra utpekade sa kallade tysta omréden far
darfor 6kad ljudniva upp till 3 dB(A), dock inte 6verstigande 45 dB(A). Enda un-
dantaget ar en mindre del av Tornskogen som kan komma att exponeras for na-
got hogre bullerniva. Jarvafiltet soder om bana 1 och bana 3 far ddremot en
mindre bullerexponering. Paverkan pé fagellivet bedoms bli likvardig for de
sokta alternativen (sokt alternativ 1 och sokt alternativ 2) jamfort med den till-
standsgivna trafiken. For en mer utforlig redovisning, se vidare i avsnitt 2.4 och
avsnitt 2.8 MKB.



T/YVS6TLOYMS

8.3

10.
10.1

Utsléapp till luft

Flygverksamheten genererar utslapp till luft, varav utslappen till luft av koldi-
oxid med fossilt ursprung, kviveoxider samt flyktiga organiska &mnen bedoms
vara viktigast ur miljo- och hilsosynpunkt. Dessa amnen bidrar, med undantag
for koldioxid, framst till lokala och regionala effekter. Koldioxid med fossilt ur-
sprung paverkar klimatet oberoende av var det slapps ut.

Trafikfallet med fullt nyttjande av RNP AR-procedurer innebér ingen métbar
forandring av utslappen till luft (enligt schablonberdkningar) inom LTO-cykeln
jamfort med den tillstdndsgivna trafiken. Langre ut fran flygplatsen innebar de
kurvade inflygningarna kortare flygvagar, vilket medfor lagre bransleférbruk-
ning och dirmed aven minskade utslapp till luft. For en ndrmare redovisning av
branslebesparingen och de minskade utslappen av koldioxid utanfér LTO-cykeln
héanvisas till avsnitt 7 TB.

Planer och riksintresse

Nya omraden med ljudnivaer 6ver riktvardenas (sokta alternativen jamfort med
tillstdndsgiven trafik), bedoms inte berora nagra planer pa ny bebyggelse (bosta-
der och skola/vard) enligt kommunernas gillande 6versiktsplaner.

Stockholm Arlanda Airport dr av riksintresse f6r kommunikation enligt 3 kap.

8 § miljobalken. Inom kort forvantas influensomradet for buller revideras av
Trafikverket. Influensomréadet forvantas uppdateras och bland annat anpassas
till de kurvade procedurerna. Influensomradet ar ett omrade som ska ta hojd for
flygplatsens utveckling pa lang sikt. Se vidare avsitt 2.5 MKB

Overensstammelse med tillatlighetsreglerna
2 kap. miljobalken

I 2 kap. miljobalken aterfinns de allmdnna hansynsreglerna som galler for alla
verksamheter och dtgirder som inte dr av forsumbar betydelse. Swedavia upp-
fyller de allminna hinsynsreglerna. Swedavia har h6g kunskapsniva inom orga-
nisationen och driver idag flera flygplatser. Bolaget har vidare bland annat an-
stillda akustiker som har hog kompetens inom buller och bullerpaverkan och
som utfor bullerberakningar. Vid Stockholm Arlanda Airport finns en miljostab
som hanterar flygplatsens paverkan pa miljon pa Gvergripande niva. Det prak-
tiska miljoarbetet hanteras av respektive avdelning. Vid behov anlitas extern
kompetens. Swedavia foljer gallande regelverk inom milj6 och har ett miljoled-
ningssystem som ar granskat och certifierat av oberoende revisor. Forslag till re-
viderat kontrollprogram kommer att lamnas till tillsynsmyndigheten senast tre

5 FBN 55 dB(A), maximal ljudniva 3 och 16 ganger per dag och kvill samt maximal ljudniva 3 génger per natt.
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10.2

10.3

11.

maénader efter att dndringstillstdndet tagits i anspréak. Genom denna andrings-
tillstdndsansokan foljer Swedavia teknikutvecklingen och stravar efter att till-
lampa teknik som medfor forbattringar ur miljésynpunkt.

2 kap. och 4 kap. miljobalken

Den ansokta andringen av verksamheten strider inte mot 3 kap. eller 4 kap. mil-
jobalken.

Det foreligger inte ndgon risk att den dndrade verksamheten medfér att MKN for
utslapp till luft 6verskrids.

7 kap. miljobalken

Forandringarna bedoms inte heller paverka omraden som omfattas av skydd en-
ligt 7 kap. 28 § miljobalken.

Samrad

Samrad har genomforts som ett avgransningssamrad, utan att genomfora ett f6-
regdende undersokningssamrad. Samradet har omfattat planerade forandringar,
de milj6effekter som dndringarna kan antas medféra samt MKB:ns innehall och
utformning, den sokta verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och
miljopaverkan.

Ett samradsmote holls med berérda kommuner (representanter fran Sigtuna,
Sollentuna, Upplands Viasby, Upplands-Bro, Uppsala och Vallentuna kommuner
deltog vid motet; Aven Habo, Knivsta, Norrtilje och Tdby kommuner bjods in
men deltog inte) och lansstyrelserna i Stockholms och Uppsala 1an den 10 maj
2019. Ett samradsmote holls med allmédnheten den 23 maj 2019. Kallelse till
sistndamnda motet skedde genom annonser i Dagens Nyheter den 6 maj 2019,
Mitt i Sollentuna, Mitt i Taby, Mitt i Upplands-Bro, Mitt i Upplands Vasby och
Mitt i Vallentuna den 7 maj 2019 samt Uppsala Nya Tidning den 9 maj 2019
samt genom annons pa flygplatsens hemsida swedavia.se/arlanda/grannar. I
ovan nidmnda tidningsannonser samt vid samradsmétena uppmanades den som
sa onskade att 1amna skriftliga synpunkter. Skriftliga synpunkter erholls fran
Foreningen Vasbybor mot flygbuller, Monika Smidestam, Naturvardsverket,
Upplands Visby kommun, Boende i Upplands-Bro (genom Orjan Lundgren) och
Magnus Melin.

Sammanfattningsvis framfordes foljande synpunkter pa innehallet i MKB vilka
har beaktats vid framtagandet av MKB.

e Val av ar for redovisning av tatorternas utbredning
e Exponering av boende, vard- och undervisningslokaler
e Val av bullermétt for berdkningarna

e Berikning av halsorisker

11
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12.

13.

e Skyddsatgarder
e Utslapp till luft

For en narmare redogorelse for genomfort samrad och framforda synpunkter
hianvisas samradsredogorelse, Bilaga 4.

Verkstéallighet

Verksamheten vid Stockholm Arlanda Airport ar pagaende. De tre redan god-
kianda och publicerade RNP AR-procedurerna (kurvade inflygningarna) till bana
01R ar tagna i drift och tillampas idag med stod av villkor 17 (testverksamhet).
Ovriga procedurer méste godkiinnas av Transportstyrelsen och publiceras innan
de kan tas i drift.

Swedavia anser att det dr angeldget att kunna fortsétta att nyttja de redan idrift-
tagna RNP AR-procedurerna utan avbrott och att utvecklingen av kurvade in-
flygningar kan fortsitta. Det ar ocksé i enlighet med villkor 10 som anger att kur-
vade inflygningar ska nyttjas for att undvika Upplands Viasby titort nér sa ar
mojligt.

Sokta dndringar kraver inte nagra forandringar av infrastrukturen pa marken,
varfor det ar majligt att aterga till gillande tillstand for det fall sokta dndringar
inte skulle tillatas i en slutlig lagakraftvunnen dom. Swedavia anser darfor att
det finns skil att meddela verkstillighetsforordnande.

Kontroll av verksamheten

Det finns ett kontrollprogram fér verksamheten och den sokta dndringen medfor
mindre revideringar av gillande kontrollprogram. Ett uppdaterat kontrollpro-
gram kan inges tre méanader efter att tillstdndet tagits i ansprak.

Dag som ovan

Madi \ Wi

Malin Wikstrom

Bilagor

Bilaga 1 Giéllande tillstand

Bilaga 2 Teknisk beskrivning, inklusive underbilaga

Bilaga 3 Miljokonsekvensbeskrivning, inklusive underbilaga
Bilaga 4 Samradsredogorelse
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